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Espace public partagé

Espace routier

Pour réduire l’intensité du trafic de transit et les nuisances liées aux 
véhicules motorisés (bruit, pollution, dangers) la limite de vitesse 
passe de 40 à 30 Km/h et les quartiers deviennent ZONE30.

Equipments publics
Zone 30
Limite 30 km/h

Zones 30

Rues avec limite 

de vitesse à 30 Km/h

Sentiers pour piétons

Arrêt de tram

Arrêt de bus

Equipments publics
Zone 30
Limite 30 km/h

Les sentiers transversaux seront la trame lente entre les transports 
en commun (bus dans le village et tram sur la route de Chancy).
Ces liaisons seront réaménagées et et pourraient être identifiées 
par les animaux du sculpteur bernesien Robert Hainard.
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Figure 2 - représentation schématique d’un béton bitumineux étanche (AC) et d’un béton 
bitumineux drainant (PA). 

 

 

Figure 3 - béton bitumineux étanche (AC). 

 

 

Différents types de lieux vont faciliter le rencontre, défendre le 
calme et la contemplation, le dialogue et la sûreté. L’aménage-
ment de haute qualité et la plantation de plusieurs arbres et ar-
bustes vont promouvoir l’appropriation de l’espace public par les 
habitants.

L’évolution de la commune prévoit des enjeux de développement importants. 
Des nouveaux habitants et activités sont attendus dans les futurs quartiers au nord de la route de Chancy.
La commune a entrepris un processus d’étude et de concertation, depuis dix années, pour donner des réponses aux demandes et inquiétudes des berne-
siennes et des bernesiens. Le jury d’un concours pour architectes, urbanistes, paysagistes et ingénieurs a choisi un projet d’intention en 2012.
Les objectifs et les outils on fait l’objet d’une discussion interne à un groupe de suivi composé d’habitants, élus, professionnels et commerçants.
Les principaux enjeux ressortis de ce débat, sont illustrés dans ce nuage. 

Des mesures physiques seront mises en place pour faciliter le respect de la limite de vitesse. 
Les véhicules motorisés sont ralentis alors que la mobilité douce, vélos et piétons, est encouragée. 

Les phases d’étude, y compris les études complémentaires, se superposent avec les phases de chantier

La réduction de la vitesse permet de réduire la largeur de la chaussée pour laisser plus d’espace aux piétons.

Des rétrécissements obligent à ralentir et signalent les accès 
privés pour permettre aux riverains de sortir en voiture en 
toute sécurité.

Une bande colorée au sol avec des potelets. Ce n’est pas 
vraiment un trottoir, les voitures peuvent y monter pour se 
croiser, mais il encourage les véhicules à faire attention aux 
piétons. 

Une surface coloriée montre aux chauffeurs qu’il faut faire 
attention, il y a un carrefour avec priorité à droite.

Deux bandes colorées sur les deux cotés de la chaussée 
rendent celle-ci visuellement plus étroite.

Trottoirs existants

Trottoirs élargis

Trottoirs nouveaux

Trottoirs existants

Trottoirs élargis

Trottoir nouveaux

La demande principale concerne des trottoirs sécurisés et plus 
larges. Le projet prévoit des trottoirs de 1,5 m de large partout.
Des largeurs de 1,2 m sont admises ponctuellement à cause de 
contraintes majeures.

Trottoirs existants

Trottoirs élargis

Trottoir nouveaux

Histoire et objectifs du projet
Élargissement et continuité des trottoirs Limite de vitesse à 30 km/h Des sentiers pour piétons Des lieux de rencontre

Sentiers pour piétons

Jardins, préaux, foot, ...

Transports publics

lieux de rencontre

Les secteurs, le planning, la négociation, le mobilier

1. Secteur Coteau 2. Secteur Saule/Creux

+ +=

3. Secteur Bernex/Aire-la-VillePérimètre élargi

Parcelles concernées par le projet Abris bus AssisesLe traitement des limites entre domaine public et parcelles privées
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1. PLAN DES GRUPES DES PROPRIÉTAIRES

ETAT DE GENEVE
COMMUNE DE BERNEX
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Secteurs et zones de projet
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La ZONE30 et les mesures de modération de la vitesse
L’accès au quartier se fait par des portes signalées par des totems de signalisation et le texte ZONE30 marqué au sol. Dans ces zones :
- il faut donner la priorité à droite,
- il n’y a pas de passages pour piétons (sauf sur les parcours des écoliers, à proximité d’EMS, ...),
- la traversée des piétons est toujours admise et ils sont prioritaires,
- il est interdit de se garer hors des espaces de stationnement signalés.

Le périmètre élargi a été divisé en trois secteurs qui représentent des chantiers successifs

Les secteurs Le planning La négociation Le mobilier urbain
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surfaces coloriées

rétrecissements ponctuels

rétrecissement optique

trottoir franchissable

chicane

Les nouveaux aménagemnts, gabarits et matériaux

Rétrécissement ponctuel de la chaussée Trottoir franchissable Surface colorée dans le carrefour Rétrécissement optique de la chaussée
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Secteur coteau

Études complémentaires
 protection contre le bruit
 points de collecte des déchets
 éclairage public

Secteur Saule / Creux

Secteur Bernex / Aire-la-Ville

2022 2023 2024 2025 2026

13OBJECTIFS

1. RÉDUIRE LA VITESSE   Chaussées moins larges

Gabarit 6.00 m

Gabarit 5.60 m

Gabarit 4.40 m

largeur 6 m

largeur 5,6 m

largeur 4,4 m
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Ulmus - orme résistant
pour les alignements sur la 
rue de Bernex

Quercus cerris
pour tous les arbres isolés

Arbustes graminés et 
vivaces pour les bords de 
rues et jardins

Tilia platyphyllos - tilleul
pour les alignements sur le 
chemin de Saule

rehaussement de la chaussée

bordures en 
pierre droites de 
12 cm

chaussée et 
trottoirs en résine 
gravillonnée

chaussée et trottoir
en bitume

Dans les points plus étroits du village, des rétrécissements ponctuels permettront 
d’assurer une continuité des trottoirs de 1,2 m de large.
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gabarit de projet1.80m 4.50m 1.80m

1.25m 6.00m 0.85m gabarit actuel

2. OBJECTIFS ET OUTILS    2. FAVORISER LA MOBILITÉ DOUCE
         1. élargissement et continuité des trottoirs

Rétrécissement ponctuel dans le Village

trottoirs 
en béton 
bouchardé

décrochement 
vertical de 3 cm

chaussée en béton 
hydro-décapé

chaussée en enrobé 
phono-absorbant 
(à évaluer)

bandes claires en béton 

Les trottoirs du village peuvent s’élargir grâce au rétrécissement de la 
chaussée.
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2. OBJECTIFS ET OUTILS    2. FAVORISER LA MOBILITÉ DOUCE
         1. élargissement et continuité des trottoirs

gabarit de projet 1.35m 5.60m 1.80m

1.15m 6.00m 1.60mgabarit actuel

Élargissement des trottoirs dans le village
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